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OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJĄCEGO: 

Zgodnie z treścią Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, my niżej podpisani, oświadczamy, że projekt 
budowlany pn.: „Budowa drogi dojazdowej do gruntów rolnych w miejscowości Suchodoły” został wykonany 
zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

Imię i nazwisko 
Nr uprawnień 

Funkcja 
Specjalność  

oraz zakres opracowania 
Podpis 

inż. Michał Góralski 
LUB/0171/POD/23 

Projektant 
Drogowa  

– Projekt techniczny 

 

mgr inż. Jerzy Góralski 
LUB/0042/POOD/05 

Sprawdzający  

DATA OPRACOWANIA ORAZ SPRAWDZENIA: ………..2025 r.   
(DOTYCZY WSZYSTKICH AUTORÓW OPRACOWANIA) 
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CZĘŚĆ OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO 

1. Rozwiązania konstrukcyjne obiektu budowlanego 

1.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni 

a) 15 cm - płyty drogowe żelbetowe o wymiarach 300x100x15 cm z betonu  

             klasy C35/45, podwójnie zbrojone wg STWiORB D-10.03.01b, 

b) 8 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4, 

c) 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/2 f7, 

d) podłoże gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998.  

1.2. Konstrukcja nawierzchni poboczy 

a) 10 cm – nawierzchnia z mieszanki kruszywa 0/31,5 C1,5/2 wg WT-5:2010. 

2. Zastosowane schematy konstrukcyjne, założenie przyjęte  
do obliczeń konstrukcji 

Projekt zakłada, że po wykonaniu robót budowlanych nawierzchnia jezdni będzie 

spełniać wymogi nośności dla kategorii ruchu KR1.  

3. Informacja o konieczności wykonania pomiarów geodezyjnych  
przemieszczeń i odkształceń, a w przypadku przebudowy, 
rozbudowy lub nadbudowy obiektu budowlanego dołącza się 
ekspertyzę techniczną obiektu 

Nie dotyczy. 

4. Geotechniczne warunki i sposób posadowienia obiektu 
budowlanego, w formie dokumentacji badań podłoża 
gruntowego i projektu geotechnicznego, oraz sposób 
zabezpieczenia przed wpływami eksploatacji górniczej 

Nie dotyczy. 
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5. Dokumentacja geologiczno-inżynierska 

Nie dotyczy. 

6. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne, 
nawiązujące do warunków terenu, występujące wzdłuż trasy 
obiektu budowlanego, oraz rozwiązania techniczno-budowlane  
w miejscach charakterystycznych lub o szczególnym znaczeniu 
dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze względów 
bezpieczeństwa, z uwzględnieniem wymaganych stref 
ochronnych 

Projekt zakłada układ geometryczny trasy pokrywający się z istniejącym przebiegiem 

drogi gminnej, co bezpośrednio nawiązuje do istniejących warunków terenu występujących 

wzdłuż trasy. 

6.1. Plan sytuacyjny 

Przyjęte parametry techniczno – użytkowe drogi gminnej Nr 109621L: 

a) droga zamiejska, 

b) droga jednojezdniowa jednopasowa dwukierunkowa z mijankami, 

c) przekrój drogi – 1/1, 

d) kategoria drogi – gminna, 

e) klasa techniczna drogi – D (dojazdowa), 

f) podstawowa szerokość pasa ruchu – 4,00 m, 

g) podstawowa szerokość jezdni – 4,00 m, 

h) szerokość jezdni na mijance – 5,00 m, 

i) nawierzchnia jezdni – płyty drogowe żelbetowe, 

j) szerokość poboczy gruntowych – 0,75 m, 

k) nawierzchnia poboczy – gruntowa z wierzchnią warstwą z kruszywa naturalnego, 

l) kategoria ruchu – KR1, 

m) pojazd miarodajny – samochód osobowy, 

n) nacisk na oś – 115 kN (11,5 t). 
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Przedmiotem inwestycji jest „Budowa drogi dojazdowej do gruntów rolnych  

w miejscowości Suchodoły”. Przedmiotowa droga jest drogą gminną Nr 109621L oraz drogą 

publiczną klasy D (droga dojazdowa).  

Budowa obejmuje odcinek przedmiotowej drogi o długości 575 mb. Początek trasy 

budowanego odcinka zlokalizowano w km 0+000 (kilometraż roboczy). Koniec trasy 

zlokalizowano w km 0+575. 

Projektowana podstawowa szerokość jezdni drogi gminnej wynosi 4,00 m. Wzdłuż trasy 

drogi gminnej zlokalizowano mijankę. Szerokość jezdni na mijance zwiększa się do 5,00 m. 

Zwiększenie szerokości umożliwi wymijanie się pojazdów. Skosy wjazdowe i zjazdowe na 

mijankach 1:2. Projektowana szerokość poboczy wynosi 0,75 m. 

6.2. Profil podłużny 

Profil podłużny opracowano w skali 1:50/500 i przedstawiono w części rysunkowej 

niniejszego opracowania.  

Pochylenia wypadkowe w każdym punkcie projektowanej nawierzchni zapewniają 

prawidłowy spływ wód z nawierzchni jezdni. Zaprojektowane spadki podłużne i poprzeczne 

nawierzchni jezdni w każdym punkcie nawierzchni spełniają warunek minimalnego 

pochylenia wypadkowego 0,7%. Wody opadowe zostaną zagospodarowane w obrębie pasa 

drogowego. 

6.3. Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne 

Przekrój normalny i szczegóły konstrukcyjne projektowej nawierzchni wykonano  

w skali 1:50 i przedstawiono w części rysunkowej projektu architektoniczno - budowlanego. 

6.4. Odwodnienie 

Zaprojektowane spadki poprzeczne oraz podłużne zapewniają odprowadzenie wód 

opadowych i roztopowych w kierunku naturalnego zaniżenia terenu. Zaprojektowany spadek 

poprzeczny jezdni oraz spadek poprzeczny pobocza zapewnią sprawny odpływ wód 

z nawierzchni. Wody opadowe zostaną zagospodarowane w obrębie pasa drogowego. 

Realizacja inwestycji nie narusza ustaleń Art. 234 Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo 

wodne. 
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W myśl przepisów Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej 

z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska 

wodnego oraz warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi 

ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do 

urządzeń wodnych wody opadowe lub roztopowe z innych dróg niż drogi krajowe, 

wojewódzkie lub powiatowe klasy G mogą być wprowadzone do wód lub do ziemi bez 

oczyszczania. 

Przedmiotowa droga jest drogą klasy D (dojazdowa), a więc drogą niższej klasy niż G 

(główna). Mając powyższe na uwadze, wody opadowe i roztopowe nie podlegają 

obowiązkowi podczyszczenia. 

6.5. Roboty ziemne 

W pierwszej kolejności przed przystąpieniem do właściwych robót ziemnych należy 

usunąć całość nienośnych gruntów organicznych. Przyjęto średnią grubość istniejącej 

warstwy ziemi organicznej 30 cm. Grunt ten nie nadaje się do wykorzystania z punktu 

widzenia celu wbudowania w nasyp. Grunty z wykopów Wykonawca zagospodaruje we 

własnym zakresie. Nasypy powinny spełniać wymagania normy PN-S-02205:1998. 

Roboty ziemne obliczono metodą przekrojów poprzecznych i zestawiono w tabeli 

stanowiącej załącznik do Przedmiaru Robót. 

6.6. Stała organizacja ruchu 

Stała organizacja ruchu jest przedmiotem odrębnego opracowania, które stanowi 

integralną część niniejszej dokumentacji. 

6.7. Czasowa organizacja ruchu 

Wykonawca jest zobowiązany do opracowania, zatwierdzenia i wdrożenia projektu 

organizacji ruchu na czas prowadzenia robót w pasie drogowym. 

Oznakowanie (wielkości znaków, wysokość ich umieszczenia, odległość od krawędzi 

jezdni) należy wykonać zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury  

z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków  

i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach. 

Znaki zastosowane do tymczasowego oznakowania robót muszą być o jedną grupę 

wielkości wyższą niż nominalnie stosowane na danym odcinku drogi. 
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Słupki znaków zastosowanych do oznakowania na czas robót powinny mieć wyróżnik  

w postaci naklejonego paska z żółtej folii pryzmatycznej odblaskowo – fluoroscencyjnej 

(zalecane wymiary: szerokość – 3 cm, długość - 50 cm). 

Pracownicy wykonujący roboty powinni być ubrani w kamizelki odblaskowe koloru 

żółtego. 

Pozostałe zabezpieczenia należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami BHP. 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność za prawidłowe utrzymanie i funkcjonowanie urządzeń 

ostrzegawczych. 

Na każdym etapie realizacji robót Wykonawca ma bezwzględny obowiązek zapewnienia 

dojazdu do posesji mieszkańcom, służbom ratunkowym oraz służbom technicznym. 

7. Rozwiązania niezbędnych elementów wyposażenia budowlano 
– instalacyjnego, w szczególności instalacji i urządzeń 
budowlanych 

Nie dotyczy. 

8. Sposób powiązania instalacji i urządzeń budowlanych obiektu 
budowlanego 

Nie dotyczy. 

9. Rozwiązania i sposób funkcjonowania zasadniczych urządzeń 
instalacji technicznych, w tym przemysłowych i ich zespołów 
tworzących całość techniczno-użytkową, decydującą o 
podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym 
charakterystykę i odnośne parametry instalacji i urządzeń 
technologicznych, mających wpływ na architekturę, konstrukcję, 
instalacje i urządzenia techniczne związane z tym obiektem 

Nie dotyczy. 
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10. Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej 

Realizacja przedmiotowego zamierzenia budowlanego przyczyni się do skrócenia czasu 

dojazdu pojazdów pożarowych w przypadku wystąpienia zdarzenia na terenach 

przylegających do drogi. Elementy projektowane niniejszym opracowaniem nie wprowadzają 

ograniczeń w kwestii ochrony przeciwpożarowej terenów przyległych do drogi. 


